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Instrukcja Montażu AP500 
 
 
Poniżej przedstawiamy instrukcję do montażu tempomatu AP500 (mechaniczne sterowanie 
przepustnicą):  
1. Zamontować manetkę w obudowie kierownicy.  Po zamontowaniu manetki umieścić 
przewody w obudowie złączki zgodnie z kolorami umieszczonymi na tej obudowie. Należy 
pamiętać, że zabronione jest sterowanie manetką po przez wkładanie ręki pomiędzy 
ramionami kierownicy ! 
2. Wybrać miejsce montażu centralki wewnątrz pojazdu. Najczęściej w okolicach lewego 
słupka.  
3. Złożyć linkę na siłownik elektryczny  
4.Zamontować siłownik elektryczny wewnątrz komory silnika. Siłownik powinien być 
umiejscowiony w odległości co najmniej 30 cm od kolektora wydechowego, alternatora i 
układu zapłonowego. I w takim miejscu aby było możliwe poprowadzenie linki z o promieniu 
załamania większym od 30 cm. 
5. Podłączyć linkę do sterowania przepustnicy a komorze silnika – patrz rysunki na str. 9 
instrukcji angielskiej. W niektórych przypadkach nie ma możliwości podłączenia w komorze 
silnika wtedy należy podłączyć linkę bezpośrednio do pedału gazu. 
Fabrycznie ustawiony skok linki silnika elektrycznego to 38 mm. Istnieje możliwość zmiany tej 
wartości do 45 mm. Linka musi być zamocowana w taki sposób aby skok linki silnika 
tempomat w swoim maksymalnym otwarciu przepustnicy nie otwierał jej w pełni a jedynie 
w około 90 %. Patrz rys. 5.1.  
Przed przykręceniem linki należy sprawdzić czy linka jest swoim maksymalnym położeniu. W 
tym celu należy wykonać następującą procedurę: a)trzymać manetkę w położeniu 
ZATWIERDZENIE, b) włączyć zapłon, c)zwolnić manetkę, d) włączyć tempomat, e) wcisnąć 
ZATWIERDZENIE wtedy linka tempomatu zostanie wciągana w pancerz. Dobrze jest gdy 
druga osoba trzyma koniec linki w palcach. Nie należy dopuszczać aby linka weszła 
całkowicie do pancerza, f) wcisnąć POWRÓT wtedy linka będzie się cofać, koniecznie 
doprowadzić do maksymalnego cofnięcia się linki. g)przykręcić linkę z minimalnym luzem 
(około 1mm)  
5. Przeprowadzić 4  przewody w czarnej otulinie(Zielono-czerwony, różowo-czerwony, 
czarny i niebiesko-czerwony) od centralki do sterowania silnika elektrycznego, włożyć 
przewody do 4 polowej obudowy zgodnie z kolorami oznaczonymi na obudowie złączki. 
6. Podłączyć przewód niebieski do sygnału prędkości. Zmierzyć woltomierzem zmiany 
napięcia (przy różnym położeniu przepustnicy) przed podłączeniem przewodu. Zmiany 
powinny się zawierać w przedziale pomiędzy 1,5 a 24 V. W praktyce są 4 podstawowe 
miejsca gdzie można znaleźć sygnał prędkości, są to: komputer, prędkościomierz, czujnik 
prędkości w skrzyni biegów lub złącze ISO za radiem.  
7. Podłączyć przewód żółty do sygnałów obrotomierza. W praktyce jest to W+ terminal 
alternatora, komputer, minus na cewce zapłonowej lub przewód sterujący obrotomierzem. 
Jeśli nie jest możliwe znalezienie sygnału obrotów to przewód żółty należy zaizolować. 
8.  Przewód fioletowy podłączyć do pedału sprzęgła w taki sposób aby nastąpiła zmiana 
stanu po wciśnięciu sprzęgła. Jeżeli nie ma oryginalnego czujnika pedału sprzęgła to należy 
go do instalować (jest w zestawie tempomatu).  Wtedy przewód zielono-biały można 
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wykorzystać jako przewód sygnałowy – sygnał masy.  
9. Podłączyć analogowo sygnał z pedału hamulca. Przewody brązowy podłączyć do zasilania 
czujnika światła STOP (+12V) a przewód biało brązowy podłączyć do wyjścia sygnału +12v z 
czujnika światła STOP. To znaczy na przewodzie biało-brązowym powinno pojawiać się + 12V 
kiedy naciśniemy pedał hamulca. Kiedy pedał hamulca nie jest używany to na tym 
przewodzie powinna być masa.  
10. Jeżeli przewód żółty (sygnał obrotów) i przewód niebieski (sygnał prędkości) są 
podłączone to nie jest konieczne podłączanie sprzęgła (przewód fioletowy). Jeżeli natomiast 
przewód żółty (sygnał obrotów) lub przewód niebieski (sygnał prędkości) nie został 
podłączony to wtedy konieczne jest podłączenie przewodu fioletowego do sprzęgła. Na 
przewodzie fioletowym ma pojawiać się zmiana stanu po wciśnięciu pedału sprzęgła. Może 
to być: podanie masy, zabranie masy, podanie +12 VDC lub zabranie +12VDC. 
Innym sposobem podłączenia sprzęgła jest szeregowe wpięcie w obwód hamulca. Patrz 
rysunek 13.1 (wersja angielska) 
11. Podłączyć +12 V po zapłonie – przewód pomarańczowy (najczęściej skrzynka 
bezpieczników) 
12. Podłączyć masę – przewód zielony 
13.  Przeprowadzić kalibrację. 
a) zapalić silnik 
b) włączyć tempomat) 
c) nacisnąć pedał hamulca i trzymać wciśnięty 
d) wcisnąć ZATWIERDZENIE (SET) cztery razy 
e) zwolnić pedał hamulca 
g) nacisnąć pedał hamulca i trzymać wciśnięty 
h) nacisnąć POWRÓT [RES] jeden raz (jeden niski dźwięk) 
i) zwolnić pedał hamulca (jeden wysoki dźwięk) 
j) jechać z prędkością 72 km/h 
k) wcisnąć ZATWIERDZENIE (SET) jeśli chcemy aby informacja o prędkości pochodziła z 
przewodu niebieskiego  
lub 
wcisnąć POWRÓT (RES) jeśli chcemy aby informacja o prędkości pochodziła z przewodu 
żółtego. 

Uwaga: W przypadku automatycznej skrzyni biegów nie można 
używać przewodu żółtego jako sygnału prędkości. 

[pojawi się pojedynczy dźwięk] jechać kilkadziesiąt metrów obserwując czy urządzenie 
trzyma zadaną prędkość  
l) wcisnąć pedał hamulca (na chwilę) 
l) zatrzymać się w bezpiecznym miejscu (nie gasić silnika) 
m) nacisnąć pedał hamulca i trzymać wciśnięty 
n) cztery razy nacisnąć ZATWIERDZENIE (SET) [pojawi się jeden długi sygnał] 
 
12. Sprawdzić poprawność działania urządzenia 
13. Cieszyć się urządzeniem.  
 


